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Patentanspriiche 




1. Jverfahren zum Montieren der in Auf zug-schachten im Parallel- 
abstand voneinander und lotrecht anzuordnenden Fiihrungsschie- 

nen fur den Fahrkorb und das Gegengewicht von Aufzuganla- 
gen, bei dem die Fiihrungsschienen fur den Fahrkorb in einer 
vorbestimmten Lage zu den in Stockwerkshohe in einer Schacht- 
wand vorgesehenen , die Aufzugtiiren aufnehmenden SchachtOff- 
nungen an Bef estigungsvorrichtungen befestigt werden r die 
an an SchachtwMnden befestigten und sich quer zur Schacht- 
ISngsrichtung erstreckenden Auf nahmeschienen verstellbar 
und feststellbar angeordnet sind und bei dem die Fiihrungs- 
schienen fiir das Gegengewicht an den die eine Fahrkorbf iih- 
rungsschiene haltenden Bef estigungsvorrichtungen befestigt 
werden, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Fiihrungsschienen (38, 40; 54, 56) fiir Fahrkorb und 

Gegengewicht in einem vorgef ertigten , horizontal liegenden 

Auf zugschacht (10) eingebracht, ausgerichtet und befestigt 

werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
mindest an den im Bereich der Schachtenden vorhandenen 
Schacht5f f nungen (16) fiir die Aufzugtiiren (14) mindestens ein 
Bezugspunkt (82) fes^elegt und anschlieBend, bezogen auf 
diesen Bezugspunkt^ die genaue Einbaulage der Fiihrungsschie- 
nen (38, 40) fur den Fahrkorb im Auf zugschacht (10) ermittelt 
wird und daB dann die Fiihrungsschienen (38, 40; 54 , 56) fiir 
Fahrkorb und Gegengewicht in die Einbaulage gebracht und an 
den Bef estigungsvorrichtungen (44, 46) befestigt werden. 
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3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , da/3 der 
Bezugspunkt (82) an einem Zargenteil (24) einer in der 
Schachtof f nung (16) bereits vorhandenen Turzarge (18) der 
Aufzugtur (14) festgelegt wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Bezugspunkt (82) in der Mitte der Fahrkorbschienen die Tur- 
schwelle bildenden unteren Zargenteil (24) der Turzarge (18) 
festgelegt wird. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der vorgef ertigte Auf zugschacht (10) der- 
art in die Horizontale gebracht v/ird, daB sich dessen die 
Aufzugtiiren (14) aufnehmenden SchachtSf f nungen (16) aufv/ei- 
sende Schachtwand (12) oben befindet. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche ,bei dem 
der vorgef ertigte Auf zugschacht durch mindestens zwei aufein- 
ander gesetzte Schachtelemente gebildet ist, 
dadurch gekennz eic h n e t , 

daB im Bereiche der sich zwischen den zueinander fluchtend 
angeordneten und fest, jedoch losbar miteinander verbundenen 
Schachtelementen (140, 142) vorhandenen StoBfuge (144) zwi- 
schen die in den Schachtelementen zueinander fluchtend be- 
festigten Fahrkorbf iihrungsschienen (38., 40) jeweils ein die 
StoBfuge (144) iiberbruckendes Schienenzwischenstuck (148J an- 
geordnet und an beiden zueinander fluchtenden Fiihrungsschienen 
(38, 40) befestigt wird, daB vor dem Aufstellen des Aufzug- 
schachtes die Schienenzwischenstucke (148) von den Fuhrungs- 
schienen (38) wieder abgenommen und die Schachtelemente von- 
einander getrennt v/erden und daB nach dem Aufstellen der Schach 
elemente (140,142) ubereinander die Schienenzwischenstucke (148 
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wieder zwischen die zueinander fluchtenden Fahrkorbf iihrungs- 
schienen (38, 40) der Schachtelemente eingesetzt und an 
ihnen befestigt werden. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , daB die 
Fahrkorbfvihrungsschienen (38, 40) des mindestens einen nach 
dem Aufstellen des Auf zugschachtes sich oberhalb des unteren 
Schachtelementes (140) befindenden Schachtelementes (142) 

an den Schachtwanden dieses noch liegenden Schachtelementes 
durch Festklemmen verschiebbar befestigt und nach erfolgter 
Abnahme der Schienenzwischenstilcke (14s) vor dem Trennen der 
Schachtelemente (140, 142) urn einen Betrag in Richtung des 
benachbarten Schachtelementes (140) versahoben werden, der 
etwas grSBer ist als der Abstand zwischen den Stirnenden 
der Fahrkorbf iihrungsschienen (38, 40) und dem benachbarten 
Stirnende des Schienenzwischenstiickes (148) und daB beim 
Aufstellen des unteren Schachtelementes (140) die Schienen- 
zwischenstilcke (148) an dessen oberem Ende wieder befestigt 
werden und anschlieBend das andere Schachtelement (142 ) 
auf das untere Schachtelement (140) aufgestellt wird, wobei 
die im letzteren montierten Fahrkorbf iihrungsschienen (38, 40) 
mit ihrem unteren Stirnende auf das obere Stirnende der zu- 
geordneten Schienenzwischenstilcke (148) auftreffen und ent- 
sprechend nach oben verschoben werden. 

8. Einrichtung fttr das bei der Durchf iihrung des Verfahrens nach 
einem der vorhergehenden Anspriiche erf orderliche Festlegen 
der Einbaulage der Fahrkorbf iihrungsschienen , 
dadurch gekennzeichnet, 

- 25 - 
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dafl jeder Fahrkorbf uhrungsschiene (38, 40) eine Ausricht- 
vor^ichtung (64, 66) zugeordnet ist,die mindestens em, rorzugsweise 
/Einstellglieder (68) aufweist, die einzeln im Bereiche der 
an den Schachtenden vorhandenen Schachtof f nungen (16) 
fur die Aufzugturen (14) an den die Fahrkorbf iihrungsschienen 
(38, 40) auf nehmenden Schachtwanden (48, 50) anzuordnen und 
in einer zu diesen Schachtwanden senkrecht liegenden Ebene 
im Raum verstellbar und feststellbar sind, mit deren Hilfe 
eine zur Ausrichtung der Fahrkorbf iihrungsschienen (38, 40) 
dienende Lotachse (76) einstellbar ist und durch eine an dem 
Bezugspunkt (82) der erwahnten Schachtof f nungen (16) fest- 
legbare Einstellehre (80) , mit deren Hilfe die Einstellglie- 
der (68) der Ausr ichtvorrichtungen (64 , 66) in eine vorbe- 
stimmte Lage zu diesen Schachtof f nungen (16) bzw. deren Auf- 
zugturen (14) im Raum einstellbar sind. 

9. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet , dafl 

jedes Einstellglied (68) auf einem TrSger (7o, 72) vorgesehen 
ist, der in einer der an den die Fahrkorbf iihrungsschienen 

(38, 40) auf nehmenden Schachtwanden (48, 50) vorgesehenen 
Aufnahmeschienen (52) hohenverstellbar und feststellbar an- 
geordnet ist, wobei das Einstellglied (68) auf dem TrSger 

(70, 72) in senkrechter Richtung zu diesen Schachtwanden 
verstellbar und feststellbar angeordnet ist. 

10. Einrichtung nach Anspruch 8 Oder 9, dadurch gekennzeichnet, 
dafl das Einstellglied der Ausrichtvorr ichtung (64, 66) ein 
Nivellier- oder ein Laser strahlgerat ist. 

- 26 - 
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11. Einrichtung nach Anspruch 8 oder 9, deren Ausrichtvorrichtung 
zwei Einstellglieder aufweist, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Einstellglieder (68) durch auf horizontalen Stangen oder 
Gewindespindeln (74) der Trager (70, 72) axial verstellbare 
Seilrollen gebildet sind, iiber die ein die Lotachse definie- 
render, unter Zugspannung stehender Draht oder Faden (76) 
gelegt ist- 

12. Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 8 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet , dafl die Einstellehre (8o) je Lot- 
achse (76) zwei an der oberen, die Schachtof fnungen (16) 
aufweisenden Schachtwand (12) aufhangbare Meflstabe (90, 92; 
90 1 , 92') aufweist, von denen der eine (90 bzw. 90') in 
seitlichem Abstand vorn Bezugspunkt (82) an einem in der 
Schachtof fnung (16) oder an der Schwelle (18) einer in 
diese eingebauten Aufzugtiir (14) bef estigbaren , zur Einstel- 
lung der Hohenlage der Einstellglieder (68) dienenden Auf- 
nahmetrager (84) nach unten ragt und der andere (92 bzw. 92") 
zur Einstellung des seitlichen Abstandes der Einstellglieder 
(68) von der Langsmittelebene (a-a) der betreffenden Fahr- 
korbsschienen auf einem in der Schachtof fnung (16) oder an der 
Turschwelle (24) fixierten Auf steckzapf en (82) aufsteck- 

und verschwenkbar ist, dessen Achse durch den Bezugspunkt 
(82) hindurchgeht. 

13. Einrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet , daB 
die Einstellehre (8C fur die einander gegenuberliegenden 
Einstellglieder (68) jeweils einen an der oberen Schacht- 
wand (12) senkrecht angeordneten und zur Hoheneinstellung 
der Einstellglieder dienenden und einen auf den Auf steck- 
zapfen aufsteck- und verschwenkbaren Mefistab (90, 90' ; 92, 
92 1 ) zur Einstellung des seitlichen Abstandes (b) der Ein- 
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stellglieder (68) von der LHngsmittelebene (a-a) der Fahr- 
korbfuhrunqsschienen (38, 40) aufweisen. 

14. Einrichtung nach Anspruch 13/ dadurch gekennzeichnet, 

da8 die beiden, von der oberen Schachtwand (12) senkrecht 
nach unten ragenden Meflstabe (90, 90') an einem gemeinsamen 
AufnahmetrSger (84) vorzugsweise parallel zu . sich selbst 
verstellbar und feststellbar angeordnet sind, der seiner- 
seits auf dem den Bezugspunkt def inierenden Auf steckzapf en 
(82) aufsteckbar und in der Horizontalen relativ zur obe- 
ren Schachtwand (12) feststellbar 1st. 

15. Einrichtung nach Anspruch 13 oder 14, wobei in den mit ei- 
nem Bezugspunkt auszustattenden Schacht6f f nungen bereits 
eine Turzarge fur die betreffende Aufzugtiir eingebaut ist, 
dadurch gekennzeichnet , dafl der den Bezugspunkt definierende 
Aufsteckzapfen (82) in einer der sich in Langsrichtung 

der Turschwelle ( 24 ) erstreckenden Turlaufnuten (26) 
befestigbar ist. 

16. Einrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Aufsteckzapfen (82) in der LHngsmittelebene (a-a) der Fahr 
korbfuhrungsschienen und eb^nfalls der Tiirzarge (18) an der 
Turschwelle (24) befestigbar und der die senkrecht nach unten 
ragenden MeflstSbe (90, 90') haltende Aufnahmetrager (84) 

mit seinem mittleren Teil auf den Aufsteckzapfen (82) auf- 
steckbar ist, wobei diese MeBstabe (90, 90') am Aufnahme- 
trager (84) symmetrisch zur erwShnten Langsmittelebene (a-a) 
angeordnet sind und die paarweise einander zugeordneten 
MefistSbe (90, 90'; 92, 92') die gleiche LSnge aufweisen. 

- 28 - 
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17. Montageeinrichtung ftir das bei der DurchfUhrung des Verfeh- 
rens nach einem der vorangehenden Ansprttche nach erfolgtem 
Festlegen der Einbaulagen der Fahrkorbf iihrungsschienen 
vor deren Befestigung erf orderliche Positionieren dersel- 
ben in den durch die in ihrer Einstellung belassenen Aus- 
richtvorrichtungen festgelegten Einbaulagen, 
gekennzeichnet , durch mindestens zwei fur 

jedes Fiihrungsschienenstuck fest im Schacht anzu- 
ordnende Schienenauf nahmevorrichtungen (100) , die jeweils 
eineiyfeich in Schachtquerrichtung erstreckenden und sich 
unterhalb der festgelegten Lotachsen (76) befindenden 
Schienentrager (102) aufweisen, der in der HShe verstellbar 
und feststellbar ist und mit dessen Hilfe die auf diesem 
abgelegten Fahrkorbf Iihrungsschienen (38, 40) in einer vorbe- 
stimmten Lage relativ zu den Lotachsen (76) im Raum festleg- 
bar sind. 

18. Montageeinrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, 
daB die SchienentrSger (102) quer zur Schachtlangsrichtung 
und gegebenenf alls in die Horizontale verstellbar und fest- 
stellbar sind. 

19. Montageeinrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, 
daB die SchienentrSger (102) durch Trag leisten gebildet 
sind, die an zwei im Abstand voneinander vorgesehenen Hal- 
teschSften (108, 1 10) gehalten sind, die ihrerseits an den 
sie haltenden Auf nahmevorrichtungen (104) in Schachtquer- 
richtung verstellbar und feststellbar angeordnet sind, 

daB an der Oberseite der Trag leisten, in vorgeschriebenem 
gegenseitigen Abstand der Fahrkorbf Iihrungsschienen (38, 40), 
vorzugsweise einstellbare Schienenauf nahmevorrichtungen (114, 
114') angeordnet sind und daB an den Stirnenden der Trag- 
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leisten jeweils ein in Langsrichtung der letzteren ver- 
stellbares und f eststellbares Abstutzglied (118, 118') an- 
geordnet 1st, mit derenHilfe die Trag leisten in der nach 
den Lotachsen (76) eingestellten Lage an den benachbarten 
SchachtwSnden (48, 50) festlegbar sind. 

20. Montageeinrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprtiche 
17 bis 19, dadurch gekennzeichnet , dafi zur Montage der beim 
Einbau in den liegenden Auf zugschacht (10) oberen FUhrungs- 
schiene (54) fiir das Gegengewicht an de:n diese Schienen 
(54, 56) auf nehmenden Bef estigungsvorrichtungen (46) eine 
diese Fdhrungsschiene (54) zur Montage aufnehmende Ein- 
hangevorrichtung (120) einhangbar ist. 
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Verfahren zum Montieren der in Auf- 
zugschachten lotrecht anzuordnenden 
Fiihrungsschienen fiir den Fahrkorb und 
das Gegengewicht von Auf zuganlagen 

sowie Einrichtungen zur Durchfuhrung 
des Verfahrens 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Montieren der in 
Auf zugschachten im Parallelabstand voneinander und lotrecht an- 
zuordnenden Fiihrungsschienen fiir den Fahrkorb und das Ge- 
gengewicht von Auf zuganlagen, bei dem die Fiihrungsschienen 
fiir den Fahrkorb in einer vorbestimmten Lage zu den in 
Stockwerkshohe in einer Schachtwand vorgesehenen , die Aufzug- 
tiiren aufnehmenden Schachtof f nungen an Bef estigungsvorrich- 
tungen befestigt werden, die an an Schachtwanden befestig- 
ten und sich quer zur Schachtlangsrichtung erstreckenden 
Aufnahmeschienen verstellbar und feststellbar angeordnet sind 
und bei dem die Fiihrungsschienen fiir das Gegengewicht an 

- 2 - 
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den die eine Fahrkorbf uhrungsschiene haltenden Bef estigungs- 
vorrichtungen befestigt werden und Einrichtungen fur die zur 
Durchfiihrung des Verfahrens erf orderliche Ermittlung der Ein- 
baulage der Fahrkorbf uhrungsschienen sowie fur das nach Fest- 
legen der Einbaulage erf orderliche Positionleren und Befesti- 
gen derselben im Auf zugschacht. 

Die Fuhrungsschienen fur den Fahrkorb und das Gegengewicht 
von Aufzuganlagen v/erden bei der herkommlichen Auf zugmontage 
in die dafiir vor Ort lotrecht aufgebauten, fertigen Aufzug- 
schachte eingebaut, wobei ublicherweise so vorgegangen wird , 
dafi Teilstucke der Fuhrungsschienen fortlaufend von unten 
nach oben an den dafiir vorgesehenen Schachtwanden anmontiert 
werden. 

Hierzu muB die Mehrzahi der Fuhrungsschienenteilstucke rela- 
tiv weit nach oben transportiert werden. Dies wird dadurch 
bewerkstelligt, dafl die Monteure die Schienen teilstucke ent- 
weder uber Treppen selbst entsprechend weit hochtragen oderjsichei 
nesiiti Schaclitzu installierenden Hebezeuges bedienen. Dabei wer- 
den in den Auf zugschachten in bestimmten Hohen Montagepodeste 
errichtet/ auf denen die hochtransportierten Schienenteil- 
stucke abgestplltund anschlieflend durch die Monteure zum Teil 
unter groSer korperlicher Anstrengung an die Schachtwande 
angebaut werden. Besonders gro/3 dimensionierte und deshalb 
entsprechend schwere Schienenteilstiicke werden dabei mit Hebe- 
zeugen auch direkt auf EinbauhShe transportiert und dann an- 
montiert. 

Dabei birgt das Arbeiten auf Podesten stets die grofle Gefahr 

in sich, dafl Schienenteilstucke oder auch zu montierende Teile , 
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wie Schienenbugel Oder Montagewerkzeuge, nach unten fallen 

und unterhalb der betref f erden ^rbeitsebf=>ne auf weiteren Podesten 

sich aufhaltende Personen unter Umstanden verletzen konnen 
oder daB Monteure selbst abstiirzen konnen, 

Auflerdem verur sachen das Auf stellen von die Podeste haltenden 
Zwischengeriisten und das Anbringen von Absperrungen an, die 
Aufzugturen aufnehmenden Schachtof f nungen sowie die Montage 
von Hebezeugen betrachtliche Nebenkosten, in die weitere erheb- 
liche Kosten eingehen, die durch das maschinelle Transportie- 
ren ' oder Hochtragen der Fuhrungsschienenteilstiicke , was insbe- 
sondere wegen der Leer fahr ten bzw. des Leerlaufs einen gros- 
sen Zeitaufwand erfordert, entstehen. 

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren 
zu schaffen, durch das sich die Montage der Fiihrungsschienen 
von Fahrkorb und Gegengewicht erheblich einfacher, unfall- 
sicherer, schneller und soitiit auch wesentlich billiger bewerk- 
stelligen laBt . 

Die Losung dieser Aufgabe besteht bei dies em Verfahren erfin- 
dungsgemaB darin, daB die Fuhrungsschienen fur Fahrkorb und 
Gegengewicht in einem vorgef ertigten , horizontal liegenden 
Auf zugschacht eingebracht, ausgerichtet und befestigt werden. 

Dieses Verfahren ermoglicht somit die Montage der Fiihrungs- 
schienen von Auf zuganlagen, ohne daB Zv/ischengeriiste , Arbeits- 
podeste und Absperrungen fUr Schachtof f nungen errichtet und 
Verzogerungen durch das Anliefern von Schienenteilstttcken in 
Kauf genommen werden mttssen. Dabei kdnnen die Monteure sturz- 
sicher arbeiten, wobei das Schienenmaterial schnell bei der 
Hand ist f weil es lediglich noch waagerecht zu transportieren 
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und nicht mehr uber Treppen oder mittels Hebezeugen bereit- 
zustellen ist. 

Das erf indungsgemaBe Verf ahren ist sowohl bei durch Stahl kon- 
struktionen gebildeten Auf zugschachten als auch solchen in 
Stahlbetonausf iihrung gleich vorteilhaft zur Anwendung geeignet, 
wobei es nicht darauf ankommt, ob die Schachtof f nungen bereits 
mit den Tiirzargen der Aufzugturen bzw. mit kompletten 
Aufzugturen ausgestattet sind oder nicht, 

Ferner ist es fur das Verf ahren ohne Belang, ob sich die die 
Schachtof f nungen aufweisende Schachtwand in vertikaler oder 
horizontaler Kbene,und zwar im letzteren Falle oben oder unten 
befindet, wenn -gleich es fur das Montagepersonal giinstig ist, 
wenn sich diese Schachtwand oben befindet, v/eil es sich dann 
auf einer geschlossenen Bodenflache bewegen kann. 

Das erf indunqsgemafie Verf ahren bietet des weiteren die Mocj- 

nachtraglich 

lichkeit, aufier den Fuhrungsschienen auch die Aufzugturen y 
vorteilhaft in den waagrecht liegenden Auf zugschacht einbauen 
zu konnen, wobei man hierzu den letzteren gtinstigerweise so 
legen wird , daB die die Schachtof f nungen aufv/eisende Schacht- 
wand auf dem Boden aufliegen wird* 

Sofern hingegen, was bereits praktiziert wird, bei Auf zugschach- 
ten ^ n Stahlbeton ausfiihrung die komplcttt-n SchachtabschluBtiiren 

rereits bei der Schachtherstellung mit den Tiirzarcyen in die. 
betreffende Schachtwand mit eingegossen werden, ist es zweck- 
mMBig, den Auf zugschacht so in die Horizontale zu legen, daS 
sich die die Aufzugturen aufweisende Schachtwand oben befin- 
det, so daB sich das Montagepersonal ungehindert im Schacht 
bewegen kann. 



80982 1 / 0<H9 



2651566 

r 41 963 b 

y - 123 yt-f 

12.0kt. 1976 7j " <0&* - 



Das erf indungsgemaBe Verfahren ermoglicht nicht nur einen vor- 
teilhaften, kostensenkenden und leicht durchzuf uhrenden Einbau 
der Fiihrungsschlenen, sondern auch eine Komplettmontage von 
Auf zuganlagen, d.h. es ist ohne weiteres moglich, in dem lie- 
genden Auf zugschacht auch noch das bei auf gerichtetem Schacht 
die Fuhrungsschienen von unten abstiitzende und den Fahrkorb- 
puffer aufnehmende Grubenelement, den Fahrkorb und das Gegen- 
gewicht oder zumindest den Gegengewichtsrahmen mit einzubauen. 

Das Gegengewicht bzw. der Gegengewichtsrahmen kann dabei nach 
dem Einbau im Schacht an einer Stelle festgelegt werden, die 
bei auf gerichtetem Auf zugschacht die oberste Haltestelle bil- 
det. Bei komplett vormontierter Aufzuganlage is £ 0 ^^ e ^%^£ e dem 
Aufrichten des Auf zugschachtes lediglich noch die /Auf zugan- 
triebsvorrichtung samt Steuerung in den Maschinenraum zu heben. 
Danach konnen die Tragseile am Gegengewicht bzw. dessen Rahmen 
befestigt und von oben zum Fahrkorb herabgelassen werden. So- 
bald dann die Tragseile auch am Fahrkorb verankert sind und die 

elektrische Installation gesteckt ist, ist die Aufzuganlage be- 
triebsbereit . 

Das gemaB dem erf indungsgemaBen Verfahren in der Horizontalen 
durchzuf uhrende Positionieren der Fahrkorbf uhrungsschienen in 

eine Stellung, die .bei auf gerichtetem Schacht deren lotrechte 

sich 

Lage definiert und|in einer bestimmten raumlicher Zuordnung 

zu bereits vorhandene oder noch einzubauendoi Auf zugtiirenjbef indet , 

kann auf verschicdene Weise erfolgen. 

Sind in die Schachtof f nungen noch keine Turzargen fur die 
Aufzugturen eingebaut, ist es hierzu vorteilhaft, nach Patent- 
anspruch 2 zu verfahren. Sind hingegen in die Schachtof f nungen 
bereits Turzargen eingebaut, ist es giinstig, nach Paten tan- 
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spruch 3 vorzugehen, v/obei sich bei Anvendung des in Patent- 
anspruch 4 definierten Verf ahrensschrittes das Ausrichten der 
Fuhrungsschienen besonders einfach gestaltet. 

Handelt es sich um Auf zugsschcichte , die durch mindestens 

zwei aufeinander gesetzte Schachtelemente gebildet sind, so 

sollen die in den verschiedenen Schachtelementen zu positio- 

nierenden Fiihrungsschienen dabei . derart angeordnet wer- 

den, daG zwischen einander zugekehrten Stirnenden von Fiihrungs- 

an- 

schienen ubereinander geordneter Schachtelemente keine sich 
auf die Fuhrung des Fahrkorbes storend ausvirkenden Zwischen- 
raume entstehen. Eine derartige Einstellung der Fiihrungsschie- 
nen laflt sifch gemafl Patentanspruch 6 bewerkstelligen. 

Sofern hierbei noch nach Patentanspruch 7 vorgegangen wird , 
werden sich die Fuhrungsschienen der oberhalb des untersten 
Schachtelements anzuordnenden Schachtelemente sich selbstta- 
tig fugenlos aneinandereihen. 

Die bei der Durchfiihrung des Verfahrens erf orderliche Ermitt- 
lung der Einbaulage der Fahrkorbf uhrungsschienen laGt sich mit 
Hilfe einer Einrichtung gemafl Patentanspruch 8 vorteilhaft be- 
werkstelligen, indem die Einstellung der Einstellglieder in 
eine vorbestimmte P.elativstellung zum Bezugspunkt anhand der 
Einstellehre einfach, zuverlassig und schnell durchfuhrbar 
ist . 

Eine besonders einfache Konstruktion der Ausrichtvorrichtungen 
nach Patentanspruch 8 ist in Patentanspruch 9 definiert, weil 
in diesem Falle die Einstellglieder auf in den die Fahrkorbfuh- 
rungsschienen aufnehmenden Schachtwanden eingelassenen Aufnahme- 
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schienen verschiebbar und feststellbar angeordneten Trager vor- 
gesehen und auf diesen noch zusatzlich senkrecht zu diesen 
Schachtwanden verstellbar angeordnet sind. 

Die Einstellglieder zur Einstellung der zum Ausrichten der Fuh- 
rungsschienen dienenden Lotachsen konnen verschiedenartig sein. 
Sie konnen z.B* ein Nivellierinstrument oder ein Laser strahlge- 
rat umfassen. 

Eine besonders einfache Konstruktion der Einstellglieder, fur 
deren Handhabung keine speziellen Kenntnisse erforderlich sind, 
ist im Patentanspruch 11 definiert. Ebenso sind vorteilhafte 
Weiterbildungen der in Patentanspruch 11 erwahnten Einstell- 
lehre Gegenstand der Patentanspriiche 12 bis 14. 

Sofern in den mit einem Bezugspunkt auszustattenden Schachtoff- 
nungen bereits eine Tlirzarge fur die betreffende Aufzugtiir ein- 
gebaut ist, laBt sich der den Bezugspunkt definierende Auf- 
steckzapfen sehr einfach nach Patentanspruch 15 festlegen, wo- 
bei es besonders guns tig ist, wenn der Auf steckzapf en in der 
Langsmittelebene der Turzarge an der Turschwelle befestigt wer- 
den kann, so daB der Auf nahmetrager bzw. die an ihm vorgesehe- 
nen Meflstabe nach Patentanspruch 16 ausgebildet und angeordnet 
werden konnen. 

Ist die Einbaulage der Fahrkorbf uhrungsschienen im liegenden 
Auf zugschacht ermittelt, so lassen sich diese mit Hilfe einer 
Montageeinrichtung gemafi Patentanspruch 17 in dieser Einbau- 
lage vorteilhaft positionieren. 

Dabei konnen auf den Schienentragern Schienenauf nahmevorrich- 
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tungen angeordnet sein, die, zur Einstellung des genauen Schie- 
nenabstandes, in Langsrichtung der Schienentrager verstellbar 
und feststellbar sein konnen. 

Eine besonders einfache und zv/eckmaBige Konstruktion ergibt 
sich jedoch, wenn die Montageeinrichtung nach Patentanspruch 
19 ausgebildet ist. 

Dabei konnen die die Tragleisten haltenden Auf nahmevorrichtungen 
entweder auf dem Schachtboden aufgestellt oder durch an oberhalb 
der Tragleisten im Schacht in dessen Auf nahmeschienen gehalte- 
ne Quertrager gebildet sein, an denen die die Schienentrager 
haltenden Halteschafte eingehangt sind. 

Weitere Merkmale und Einzelheiten der Erfindung sind aus der 
sich anschlieBenden Beschreibung der in der Zeichnung als mog- 
liche Ausf iihrungsbeispiele gezeigten Einrichtungen zum Fest- 
legen der Einbaulage der Fahrkorbf uhrungsschienen sowie zum Aus- 
richten und/oderBef estigen derselben in der ermittelten Einbau- 
lage und/oder aus den Patentanspruchen zu entnehmen. 

In der Zeichnung zeigen in schematischer Darstellung; 

Figur 1 eine schaubildliche Ansicht eines das obere 



Endstiick eines Auf zugschachtes bildenden Teil- 
stiickes eines Schachtelementes , das sich in 
horizontaler Lage befindet und in welches die 
Fiihrungsschienen fur Fahrkorb und Gegengewicht 
bereits eingebaut sind, 



Figur 2 



einen Querschnitt durch ein horizontal liegen- 
fles Schachtelement , in das zum Festlegen der 
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Einbaulage der Fahrkorbf uhrungsschienen eine 
entsprechende Einrichtung eingebracht ist f 

Figur 3 in schaubildlicher Darstellung eine Ausricht- 
vorrichtung der in Figur 2 gezeigten Einrich- 
tung, mit deren Hilfe sich die Lotachse festle- 
gen laBt, 

Figur 4 eine Vorderansicht der Einstellehre der in 

Figur 2 gezeigten Einrichtung zur Einstellung 
der Lotachsen, 

Figur 4a einen Schnitt entlang der Linie 4a-4a der Figur 4 
in groBerem MaBstab als diese, 

Figur 5 einen Querschnitt durch die Einstellehre ent- 
lang der Linie 5-5 der Figur 4 , 

Figur 6 eine Darstellung ahnlich der Figur 2 f wobei in 
das Schachtelement eine Montagevorrichtung zum 
Positionieren der Fahrkorbf uhrungsschienen in 
die festgelegte Einbaulage eingebracht ist. 

Figur 7 einen Teillangsschnitt durch zwei aneinander an- 

gesetzte Schachtelemente mit vormontierten Fuhrungs- 
schienen, 

Figur 8 eine Ansicht von Schienenbugeln in Richtung des 
Pfeiles A der Figur 1 gesehen, 
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Figur 9 einen Teilschnitt entlang der Linie 9-9 
der Figur 8, zur Veranschaulichung einer 
Einhangevorrichtung, wie sie zum Festhalten 
der oberen Fiihrungsschiene fur das Gegengewicht 
Verwendung finden kann. 
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Fur die Beschreibung des erf indungsgemassen Verfahrens und der 

zu seiner Durchf iihrung notwendigen Einrichtungen zur Ermittlung 

der Einbaulage der Fiihrungsschienen fiir den Fahrkorb sowie zur 

Montage derselben sei angenommen, dass es sich um einen Aufzug- 

und der 

schacht handelt, der einstuckig ist /beispielsweise eine iiber 
funf Stockwerke reichende Hohe aufweist. Dieser als Ganzes mit 
lO bezeichnete Auf zugschacht ist beispielsweise als Fertig- 
betonschacht ausgebildet und weist an seiner vorderen Schacht- 
wand 12 demgemass fiinf Aufzugtiiren 14 auf, die bereits in die 
entsprechenden Schachtof f nungen 16 (siehe Fig, 2) eingebaut 
sind, Mit 18 ist die Turzarge dieser Aufzugtiiren bezeichnet, 
deren Zargenseitenteile in Fig, 2 mit 20 und 22 bezeichnet sind. 
2 4 bezeichnet den unteren r die Turschwelle bildenden Zargen- 
te il # In diesem sind parallel zueinander sich in dessen 

Langsrichtung erstreckende Turlaufnuten 26 angeordnet (Fig. 4) , 
in denen die Turblatter 2 8,30 der Aufzugtiiren gefuhrt sind, die 
mit ihrem oberen Ende an einem Schachttiirgehange 32 gehalten 
sind, 

Es sei des weiteren angenommen, dass die Aufzugtiiren bereits 
vor dem Einbau der FUhrungsschienen fiir den Fahrkorb und das 
Gegengewicht in die Schachtof f nungen des Auf zugschachtes einge- 
baut worden sind, Dabei konnen die Turzargen und das Tiirgehange 
in die Schachtvorderwand bei deren Herstellung miteingegossen 
worden sein,oder diese Teile sind nachtraglich in die fertigen 
Schachtof f nungen eingesetzt worden. Fur die Turmontage kann 
der Auf zugschacht derart in die Horizontale gebracht worden 
sein, dass die Schachtvorderwand sich zunachst bodenseitig befand. 

Zur Montage der FUhrungsschienen fiir Fahrkorb und Gegengewicht 
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wird man den auf einer horizontalen Auf lagef lache 3 4 liegenden 
Auf zugschacht so legen, dass dessen Schachtvorderwand 12 die 
Schachtdecke bildet, damit sich die Monteure auf der den Boden 
bildenden Schachtrtickwand 36 frei bewegen konnen. 

In Fig. 1 sind die Fiihrungsschienen in ihrer fertig montierten 

Stellung im Auf zugschacht dargestellt. Dabei bezeichnen 38 und 

40 die im Parallelabstand einander gegeniiberliegenden Fahrkorb- 

fuhrungsschienen, die in Langsrichtung nachgiebig an Feder- . 

klemmen 42 und an a ls Ganzes mit 44 und 46 bezeichneten 

Bef estigungsvorrichtungen gehalten sind, die ihrerseits in in 

die Schachtseitenwande 48, 50 eingelassen^ 1 und sich senkrecht 

zur Schachtlangsrichtung erstreckenden Aufnahmeschienen 52 

verstellbar und feststellbar gehalten sind. Die an der Schacht- 

vorzugsweise 

wand 50 vorgesehenen Bef estigungsvorrichtungen 46 dienen / 
zugleich zur Aufnahme der Fiihrungsschienen 54,56 fur das Gegen- 
gewicht, wozu diese Vorrichtungen bugelformig ausgebildet sind ■ 
An deren an der betreffenden Auf nahmeschiene befestigten Bugel- 
schenkeln58, 60 sind die T^hrungsschienen 54, 56 mittels Feder- 
klemmen 62 in Langsrichtung nachgiebig gehalten. 

Das erf indungsgemasse Verfahren besteht nun darin, dass die 
Fiihrungsschienen fiir Fahrkorb und Gegengewicht in den horizon- 
tal liegenden Auf z ugschacht eingebracht, ausgerichtet und 
wie in Fig, 1 gezeigt, befestigt werden. Zu diesem Zweck ist 
zunachst die Einbaulage der Fahrkorbf uhrungsschienen 38, 40 
relativ zu den bereits eingebauten Aufzugtiiren festzulegen. 

Zu diesem Zweck wird im Auf zugschacht zunachst je Fahrkorb- 
fiihrungsschiene eine sich bis in die Endbereiche des Aufzug- 
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schachtes erstreckende Lotachse festgelegt, mit deren Hilfe 
die Einbaulage der Fiihrungsschienen bestinunt werde kann. Zu 
diesem Zweck wird je Fiihrungsschiene eine Ausrichtvorrichtung 
6 4 b2W. 66 in den Schacht eingebracht, die ihrerseits ein oder 
zwei Einstellglieder 68 aufweisen kann, die jeweils an beiden 
Schachtenden , vorzugsweise an den die Fahrkorbf uhrungsschienen 
auf nehmenden Schachtseitenwanden 48, SO festzulegen sind. 
Bei dem in der Zeichnung gezeigten Ausf uhrungsbeispiel sind 
dabei die Einstellglieder auf einem durch eine Tragplatte 70 
und eine Konsole 72 gebildeten Trager angeordnet, der mit 
der Tragplatte 70 an den in die seitlichen Schachtwande 4 8 , 50 
eingelassenen Auf nahmeschienen 52 hohenverstellbar befestigt 
ist. Die Einstellglieder 68 sind vor zugsweise durch Seilrollen 
gebildet, die auf einer in der Einbaustellung des Tragers hori- 
zontal angeordneten Gewindespindel 74 verdrehbar und damit in 
horizontaler Richtung axial verstellbar angeordnet sind. Ober 
die Seilrollen ist ein die Lotachse def inierender Spezialfa- 
den oder Draht 76 gefuhrt, an dessen beiden Enden Belastungs- 
gewichte 78 befestigt sind. 

Zur Einstellung der Lotachse 76 bzw. des diese def inierenden 
Spezialf adens oder Drahtes gleicher Bezeichnung dient eine 
als Ganzes mit 80 bezeichnete Einstellehre. (Fig. 2 und 4). 
Mit Hilfe dieser Einstellehre lassen sich die beiden Lotach- 
sen 76 in Bezug auf die Aufzugturen in eine vorbestimmte Lage 
im Raum einstellen r die u.a. dafur ausschlaggebend ist, daft 
die spater eingebauten Fahrkorbf uhrungsschienen den Fahrkorb 
in einer bestimmten Relativstellung zu den Aufzugturen halten. 
Zu diesem Zweck wird an den im Bereich der Schachtenden vor- 
handenen Schachtof fnungen 16 bzw. Aufzug- 
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tiiren 14 mindestens ein Bezugspunkt festgelegt, von dem aus 
anschliessend die genaue Einbaulage der Fiihrungsschienen bzw. 
die exakte Position der Lotachsen ermittelt wird. Beim vor- 
liegenden Ausf uhrungsbeispiel wird dieser mit 82 bezeichnete 
Bezugspunkt in der mit a-a bezeichneten Langsmittelebene der 
entsprechenden Aufzugs tiiren bzw. der Mitte der Fahrkorbf uhrungs 
schienen festgelegt, und zwar vorzugsweise an dem die Tiir- 
schwelle bildenden unteren Zargenteil 24 . 

Wir Fig. 5 deutiich zeigt, wird dieser Bezugspunkt durch einen 
Auf steckzapf en gieicher Bezeichnung definiert, der in die ge- 
mass Fig. 4 untere Tiirlaufnute 26 eingesetzt ist. Dieser Be- 
zugspunkt dient zur Aufnahme der Einstellehre 80. Mit ihrer 
Hilfe sind nun die Lotachsen 7 6 derart zu positionieren , dass 
sie sich in ubereinstimmenden seitlichen Abstanden b zur 
Langsmittelebene der Aufzugtiiren und ausserdem in einen vor- 
geschriebenen Abstand c von der Innenseite der Aufzugtiiren 
bzw. deren Tiirschwelle befinden. Dabei kann der Abstand der bei 
den Fahrkorbf uhrungsschienen c bei verschiedenen Schachten 
verschieden sein. Zur genauen Ermittlung der Position der Lot- 
achsen 76 weist die Einstellehre 80 einen einen Lehrenkorper 
bildenden Auf nahmetrager 84 auf , der in seiner Langsmitte 
eine Auf nahmebohrung 86 aufweist, mit deren Hilfe er auf 
den Auf steckzapf en 82 aufsteckbar ist. Dieser Auf nahmetrager 
ist vorzugsweise derart ausgebildet, dass er exakt zwischen 
die Zargenseitenteile 20, 22 der Turzarge passt, v/obei er 
mit Hilfe von in die gemass Fig. 4 obere Turlaufnut 26 der 
Tiirschwelle eingesetzten Bef estigungsgliedern an dieser der- 
art festlegbar ist, dass er sich in horizontaler Ebene be- 
findet. Dieses Ausrichten kann natiirlich auch auf andere Art 
erfoigen, indem beispielsweise in seitlichem Abstand 
vom Auf steckzapf en 82 im Bereich der 
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gemass Fig. 4 unteren Langskante des Auf nahmetragers Stell- 
schrauben vorgesehen sind, die an die innere Langskante der 
Tiirschwelle anlegbar sind. 

Je Lotachse 76 weist die Einstellehre 80 zwei MeBstabe 90,92 
bzw. 90- ,92- auf. Der eine MeBstab 90 bzw. 90' befindet sich 
an jeweils einem ausseren Ende des Auf nahmetragers 84, und 
zwar ist dieser dort mittels einer Bef estigungsschraube und 
entsprechenden Muttern 94 parallel zur Langsmittelebene a-a, 
nach unten hangend angeordnet, wobei dessen Lage beispielsweise 
durch einendurcheine- Ausstanzung gebildeten Anschlag 96 des 
Aufnahmetragers 84 festgelegt ist . Der weitere MeBstab 92 bzw. 92' 
befindet sich verschwenkbar auf dem Auf steckzapf en 82. Dabei 
dienen die MeBstabe 90,90' zur Einstellung der Iiohenlage 
der Lotachsen im Auf zugschacht , wahrend mit Hilfe der MeB- 
stabe 9 2 bzw. 92" deren Abstand von der Langsebene, in der 
sich der Bezugspunkt 82 befindet, d.h. bei dem vorliegenden 
Ausfiihrungsbeispiel der Abstand b von der Langsmittelebene a-a 
der Fahrkorbfuhrungsschienen einstellbar ist. Hierzu kann man 
sich entsprechender Tabellen bedienen, in denen fur - ent- 
sprechende Typen von Auf zugsanlagen zur Hohen- und Abstands- 
einstellung der Einstellglieder 68 entsprechende Angaben 
aufgefuhrt sind, die entsprechenden Messdaten der MeBstabe 
entsprechen, wobei die Einstellglieder bzw. die Lotachse in 
durch diese Messdaten an den MeBstaben festgelegte Positionen 
einzustellen sind. 

Anstelle der beiden, durch Seilrollenigebildeten Einstellglieder 
68 zum Festlegen einer festen Lotachse mit Hilfe des Spezial- 
fadens ist es auch moglich, mit nur einem Einstellglied die 
Lotachse feSt zulegen, und zwar dann, wenn als Einstellglied 
ein Nivelliergerat oder ein Laser strahlgerat verwendet wird. 
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Wahrend dann beim NiveUiergerat die Lotachse durch eine op- 
tische Achse gebildet wird, wird sie beim Laserstrahlgerat 
durch einen Lichtstrahl gebildet. 

Das NivelUer- oder das Laserstrahlgerat ist zu diesem Zweck 
an einem Schachtende auf zustellen , so daB der Auf zugschacht in 
seiner ganzen Lange uberblickt werden kann. Zur Verwendung sol- 
cher Gerate sind dann Einstellehren mit MeBstaben zu verwenden , 
die anstelle von Mefidaten Bohrungen aufweisen, die nach Ein- 
stellung der Lehren die Lage und Richtung der Lotachsen ergeben. 
Dabei ist dann das Nivellier- oder das Laserstrahlgerat solange 
zu verschieben, bis die optische Achse oder der Lichtstrahl 
durch die zueinander fluchtenden Bohrungen verlauft. 

Sind mit Hilfe der Einstellehren, die im Bereich der unteren und 
oberen Schachtof f nungen bzw. Aufzugtiiren vorhanden sind, und 
unter Zuhilfenahme der Einstellglieder 68 die Lotachsen 76 
positioniert , so sind die Einstellehren 80 wieder zu entfer- 
nen. Man kann sie jedoch noch als Kontrollehren an den 
zwischen den Endpunkten liegenden Aufzugtiiren verwenden. Die 
Ausrichtvorrichtungen 64, 66 sind dagegen im Auf zugschacht 
zu belassen. Danach ist zum Positipni.eren der Fahrkorbf tihrungs- 
schienen in ihre Einbaulage eine Montageeinrichtung in den 
Auf zugschacht einzubringen , die mindestens zwei in den End- 
bereichen jedes Fuhrungsschienenstiicks fest im Schacht anzu- 
ordnenden Schienenauf nahmevorrichtungen 100 aufweist, die je- 
weils einen sich in Schachtguerrichtung erstreckenden und sich 
unterhalb der festgelegten Lotachsen 7 6 anzuordnenden Schienen- 
trSger 102 aufweisen. Dieser Schienentr&ger ist beim vorlie- 
genden Ausf uhrungsbeispiel durch eine Tragleiste gebildet, 
die von einer im Auf zugschacht installierten Auf nahmevorrichtung 
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104 gehalten ist. Beim vorliegenden Ausf uhrungsbeispiel ist die 
Auf nahmevorrichtung durch eine ohnehin beimEinbau der Aufzug- 
tiir in die betreffende Schachtof f nung 16 benutzte Turauf setzvor- 
richtung gebiidet, die eine in den Auf nahmeschienen 52 der seit- 
lichen Schachtwande 48, 50 gehaltene Quer traverse auf weist, an 
welcher die Tragleiste 102 mittels Halteschaf ten 108, 110 auf- 
gehangt ist. Die Halteschafte sind mit einem Aufiengev/inde 
ausgestattet , so dass sich mittels Stellmuttern 112 die Trag- 
Jeiste 102 in der Hohe verstellen und feststellen und damit in 
die Horizontale einstellen laflt. 

Beim vorliegenden Ausf uhrungsbeispiel sind die beiden Fahrkorb- 
f uhrungsschienen 38, 40 in einer gemeinsamen Ebene anzuordnen, 
so dass also die Tragleisten 102 beim Einrichten in ihre Ein- 
baulage in die Horizontale einzustellen sind. Auf der Oberseite 
der Tragleisten sind Schienenauf nahmevorrichtungen 114, 114' 
vorgesehen, die im vorliegenden Falle lediglich durch entspre- 
chende Ausnehmungen gebiidet sind , in welche die Fahrkorbf uh- 
rungsschienen mit ihrem T-Steg einzustecken sind. Urn eine ge- 
naue Schienenmontage zu gewahrleisten, konnen noch zusatzlich 
maGhaltige Auf lagestiicke auf den Tragleisten montiert werden, 
auf denen die Schienen mit ihrer Lauf f lache auf liegen. Zwischen 
den Schienenauf nahmevorrichtungen ist auf der Oberseite der 
Tragleisten 102 je Lotachse 76 ein Einstellglied 116, 116 1 an- 
geordnet. Wenn die Lotachse durch einen Faden gebiidet wird , 
ist das Einstellglied 116 neben der Lotachse anzuordnen. Wird 
die Lotachse dagegen durch eine optische Achse oder einen Licht- 
strahl gebiidet, besteht das Einstellglied 116 aus einer Schei- 
be mit einer Bohrung, die so angeordnet werden mufl, daB z.B. 
der Lichtstrahl durch die Bohrung lauft. 
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Zur Ermittlung der genauen Einbaulage der Fuhrungsschienen sind 
die Tragleisten 102 solange parallel zu sich selbst von unten 
nach oben zu verstellen, bis sich eine an den Einstellgliedern 
vorhandene Einstellmarke in der Ebene der Lotachsen 76 befindet. 
Urn die Fahrkorbf Uhrungsschienen in eine exakt parallel zu den 
Lotachsen 7C verlaufeiuia .Vict?. oAsmtelleri v.w ^'.Vui-an # befinden 
sich an den Stirnenden der Tragleisten an deren Unterseite ent- 
sprechende Gewindespindeln 118 bzw. 118', mit deren Hilfe sich 
die Tragleisten quer zur Schachtlangsrichtung exakt positio- 
nieren lassen. Die Schienenauf nahmevorrichtungen 114 bzw. 114' 
konnen aber auch durch zusatzliche, auf die Tragleisten auf- 
gebrachte Vorrichtungen gebildet sein, die in Langsrichtung 
der Tragleisten verstellbar und feststellbar angeordnet sein 
kann. 

Nach erfolgtem Positionieren der Fahrkorbf uhrungsschienen wer- 
den diese an den Bef estigungsvorrichtungen 44, 46, wie beschrie- 
ben, befestigt, wonach sowohl die Ausrichtvorrichtungen 64, 66 
als auch die Montageeinrichtung wieder aus dem Auf zugsschacht 
entfernt werden konnen. 

Nach dem Einbau der Fahrkorbf uhrungsschienen konnen die Fiih- 
rungsschienen 54, 56 far das Gegengewicht an den BUgelschenkeln 
58, 60 der entsprechenden, als Schienenbugel/ausgebildeten Be- 
f estigungsvorrichtungen befestigt werden, wobei man zur Montage 
der gemSss Fig. 8 oberen Filhrungsschiene 54 vorteilhaft als 
Ganzes mit 120 bezeichnete, in den Fig. 8 und 9 gezeigte Ein- 
hangevorrichtungen verwenden wird. Diese Vorrichtungen 
sind in Seitenansicht S-formig ausgebildet und mit einem obe- 
ren, hakenartig ausgebildeten EinhSngeglied 122 in den oberen 
BUgelschenkel 58 der Schienenbiigel 46 einhangbar, 
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wahrend sie an ihrer vom Bugelschenkel 58 abgewandten Seite 
zwei vorstehende Stege 124, 126 aufweisen, die von zueinander 
koaxialen Bohrungen durchdrungen sind, in die ein an einer 
Kette 128 hangender Abstiitzbolzen 1 30 einsteckbar ist. Mit 132 
ist eine von den Stegen begrenzte Ausnehmung im Vorrichtungs- 
korper 134 bezeichnet, in die die gemaB Fig. 1 und 8 obere 
Fuhrungsschiene 54 fur das Gegengewicht hineinzuheben ist, wo- 
rauf an den vorhandenen Einhangevorrichtungen die Abstiitzbolzen 
130 in die Stege 124, 126 hineinzustecken sind und dadurch 
diese Fuhrungsschiene in ihrer oberen Montagestellung gehalten 
wird, ohne dass hierzu weitere korperliche Anstrengungen not- 
wendig sind. Gleichzeitig gibt der vorbestimmte Abstand zwi- 
schen den Stegen 124 , 126 und der am Bef estigungsbiigel anlie- 
genden Vorrichtungsseite 136 den genauen seitlichen Einbauab- 
stand e der Gegengewichtsschiene zum BUgel an. 

Bei den vorstehenden Ausfuhrungen wurde davon ausgegangen, 
dass es sich bei dem in Fig. 1 teilweise gezeigten Aufzug- 
schacht um einen einstuckigen , beispielsweise uber fiinf Stock- 
werke reichenden Auf zugschacht handelt, der nach abgeschlosse- 
ner Montage der Fiihrungsschienen sowie gegebenenf alls des 
Fahrkorbes und des Gegengewichtes an der Baustelle mit Hilfe 
eines mobilen Krans lotrecht aufstellbar ist. 

Im Falle sehr hoher Auf zugschachte wird man hingegen einzelne 
Schachtelemente, in die die Fiihrungsschienen oder die Aufzug- 
anlage im vorstehend beschriebenen Umfange fertig vormontiert 
sind aufeinanderstellen und dann fest miteinander verbinden* 

Zum Vormontieren der FUhrungsschienen wird dabei derart vor- 
gegangen, dass zunHchst die ubereinander anzuordnenden, einzel- 
nen Schachtelemente zunachst in horizontaler Lage miteinander 
fest verbunden werden, wie dies in Fig. 7 angedeutet ist* Dort 
sind zwei mit 140 und 142 bezeichnete vorgef ertigte Schacht- 
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elemente in geeigneter Weise stirnseitig fest miteinander ver- 
bunden, wobei die gegenseitige Zentrierung dieser Schacht- 
elemente in bekannter Weise, beispielsweise mittels einer an 
der Stossfuge vorhandenen Aluminiumf olie 144 bewerkstelligt 
ist, die zwischen die beiden Schachtstirnenden eingegossen 
worden ist. Die gegenseitige feste, jedoch losbare Verbindung 
der beiden Schachtelemente erfolgt mit ublichen Verbindungs- 
mitteln, die in der Zeichnung allerdings nicht dargestellt sind. 
Urn nun zu vermeiden, dass beim Auf einanderstellen einzelner 
Schachtelemente zwischen den vormontierten, und zueinander 
fluchtenden Fahrkorbfuhrungsschienen, von denen in Fig. 7 bei- 
spielsweise die FUhrungsschienen 38 gezeigt sind, relativ 
breite Fugen definierende Abstande entstehen konnen, wird bei 
der Schienenmontage folgendermassen vorgegangen. Die FUhrungs- 
schienen des im auf gestellten Zustand des Auf zugschachtes 
untersten Schachtelementes werden derart montiert, dass deren 
unteres Stirnende auf dem Grundelement aufsitzt. Danach wird 
unmittelbar anschliessend an deren anderes Stirnende (bei 146) 
ein Schienenzwischenstuck 148 montiert, das die durch die 
Aluminiumfolie 144 definierte Stossfuge UberbrUckt. Danach 
wird in dem sich anschliessenden Schachtelement das betref- 
fende TeilstUck der Fuhrungsschiene 38 positioniert und in 
Langsrichtung nachgiebig mit Hilfe der Bef estigungsvorrichtungen 
4 4 befestigt. Wie aus Fig. 7 zu ersehen ist, kann sich dabei 
zwischen dem Schienenzwischenstuck 148 und dem benachbarten 
Teilstiick der Fiihrungsschiene 38 des Schachtelementes 140 
eine relativ breite Fuge ISO ergeben. Zum Aufstellen des Auf- 
zugschachtes werden nach erfolgter Montage der FUhrungsschienen 
die Schachtelemente wieder voneinander getrennt, wozu auch das 
Schienenzwischenstuck 148 von den FUhrungsschienenstUcken 38 



- 21 - 



80982 1/0049 



A 41 963 b 

y - 123 

18. Okt. 1976 



11- *r - 



2651566 



wieder abzunehmen 1st. Danach sind die Schienenteilstiicke der 
sich an das Schienenzwischenstuck 148 anschliessenden Fiihrungs- 
schienen 38 urn einen solchen Betrag z.B. in Richtung des be- 
nachbarten Schachtelementes 140 zu verstellen, dass mit Si- 
cherheit eine zwischen diesen Schienenteilstucken und dem 
Schienenzwischenstuck vorhanden gewesene Fuge 150 dadurch 
iiberbriickt wird. 

Nach dem Aufstellen des jeweils unteren Schachtelementes sind 
dann zunachst die Schienenzwischenstiicke 148 am unteren Schacht- 
element zu befestigen r wonach das andere Schachtelement 142 
auf das bereits aufgestellte Schachtelement aufzustellen ist. 
Dabei werden zwangslSufig die vormontierten Teilstiicke der 
Fahr-korbfilhrungsschienen 38 mit ihrem unteren Stirnende 146 
auf das obere Stirnende der Schienenzwischenstiicke 148 auf- 
treffen und unter der Wirkung des Gewichtes des Schachtele- 
mentes wieder soweit in Langsrichtung nach oben verscboben, 
bis das Schachtelement steht. Damit ist sichergestellt , dass 
zwischen den Schienenzwischenstiicken und den entsprechenden 
Teilstxicken der Fuhrungsschienen keine Abstande entstehen 
konnen. Ist das Schachtelement 142 aufgesetzt, so ist das 
Schienenzwischenstuck 148 auch an dem hierin montierten 
Fiihrungsschienenstiick 38 wieder zu befestigen. 
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